L — 410 UVP-E Turbolet (1 850mm)

Doporuéené vybaveni a postup k sestaveni RC modelu.



Historie L-410

Presné 16. Dubna roku 1969 doslo k prvnimu letu prototypu malého dopravniho letadla L-410.
Zajimavosti je, Ze z divodu nedokonceného vyvoje motoru M601, ktery byl pro L-410 vyvijen v
ndrodnim podniku Motorlet (Walter), byly prvni prototypy a ndsledné sériové stroje L-410A osazeny
kanadskymi motory PT6-A27. Stroji L-410A s motory PT6 bylo vyrobeno celkem 31 kus.

Prvni stroj s motory M601 a vrtulemi Avia V508, oznacovany jako L-410M, byl pripraven v roce 1973 a
na konci téhoZ roku byl proveden prvni zdlet. Prvnim uZivatelem verze M se stalo v roce 1975 Cs.
vojenské letectvo, avsak nejvétsim odbératelem byl Sovétsky svaz. Postupné bylo do SSSR v letech
1977 aZ 1979 odesldno sto kusu verze L-410M.

Kvuli poZadavkiim tehdejsiho prakticky jediného zdkaznika, Sovétského svazu, byla vyvinuta verze L-
410UVP. Hlavnim poZadovanym parametrem byla moZnost vzletu a pfistani z velmi krdatkych letist.
Rozdily oproti predeslym verzim byly znacné, rozpéti se zvétsilo o 2 metry, délka o0 87 mm a vyska o 18
mm. SniZil se pocet sedadel pro cestujici na 15.

vsve

410UVP-E. Hlavni zménou je zdstavba motori M601E a novych pétilistych vrtuli V510 ddle pak
posunuti zavazadlového prostoru a toalet, ¢imZ doslo k uvolnéni mista pro dalsi 4 sedadla. Tim
vzrostla kapacita letadla na 19 mist. Nejvice viditelnou zménou je vSak montdZ kapkovitych nddrzi na
konce kridla. Letound této verze bylo vyrobeno pres 300 ks a dodnes Iétaji po celém svété.

Celkem bylo vyrobeno néco okolo 1100 letount L-410, mnohé z nich stdle Iétayji.




Technické parametry:

Rozpéti: 1850 mm
Délka: 1320 mm
Letova hmotnost: ~2 600g

Ovladané funkce:

Doporucéené vybaveni:

Motory: Turnigy D3542/6 1000kv (~400W)
Regulatory: 35-40A

Vrtule: protibézné 9 -10“ + unasece
Serva: 10g digital

20g kovové prevody (SOP+podvozek) 1 ks
TGY-S712G (zatahovani hl. podvozku) 2 ks

Ostatni: Servo reverz
Servo regulator rychlosti
Externi BEC 5A
Aku: 3S Li-pol 4500-5000 mAh
PFijimac: min. 6 kanalovy

Seznam dil( setu:

Trup 6+10 ks
Centroplan 4 ks
Polovina kfidla 2 ks
Pfidavné nadrze 4 ks
Motorové gondoly 6 ks
Ocasni plochy 5 ks
Kompletni bowden 2 ks
Tahla kormidel ocel 1mm 1ks
Plastové Srouby + matice 2 ks
Preklizkova desticka 5ks
Hlinikova vyztuha VOP 2 ks
Ocelovy svareny podvozkovy drat 2 ks
Mosazna trubika 4mm 2 ks
Hlavni podvozkova kola 2 ks
Pfidova noha s kolem 1ks
Hlinikové trubky 4 ks
Hlinikové spojky kfidel 2 ks
Zajistovaci krouzky 4mm 4 ks
Ocelové vidlicky M3 2 ks
Ocelové vidlicky M2 2 ks
Zavitova ty¢ M3 2 ks
Matice M3 2 ks
Ocelova kulatina 2,5mm 2 ks
Srouby M6 4 ks
Kfidlové matice M6 4 ks
Maketové brzdy 2 ks

Sklotextitové dily (pfepazky, paky, zavésy)

S, V, K, M, Kl, Podvozek

Seznam dili potiebnych
k dokonéeni modelu:

Uhlikova ty¢ 2mm

Uhlikova trubka 4mm

Variabilni koncovka tahla (blimp)
Vtefinové lepidlo Fidké + stfedni
Aktivator

Purex

5ks
1lks
7 ks
2 ks



Nastroje potrebné k dokonéeni modelu:

Ostry nliZ nebo skalpel, vtefinové lepidlo, aktivator, purex, brusnou mfizku, ocelové pravitko, pajecku,
barvy (Balakryl, SwingColor, Duplicolor, PrismaColor...) a bézné modelarské naradi.

VSe lepime vtefinovym lepidlem, pokud neni psano jinak.

Pred zapocetim stavby si peclivé proltéte postup!

Postup stavby:

Trup:

Slepime vnitini ¢asti pravé poloviny trupu.

Pro pfilepeni vnéjSi ¢asti trupu pouzijeme purex, abychom mohli s lepenou plochou hybat. Purex
naneseme pouze k vnitfnim hranam - viz foto, aby zbytecné nepropénil na povrch. Taktéz se
vyhneme pfedni i zadni &asti, kde je EPP tenké.

Po zavadnuti purexu EPP v misté spoje odehneme a spoj dikladné slepime CA lepidlem az do krajt —
aby se pfi brouseni spoje nevytrhali kulicky EPP.

V misté podvozku si dle spodniho dilu naznadime pneu — tam nenaneseme purex, aby opét nebyl
pozdéji vidét a spodni dil (pozor na spravnou orientaci) pfilepime po krajich CA lepidlem.



Spoj i cely trup prebrousime, az bude kompletné cely hotovy.

Na servomotor pfiSroubujeme sklotextitovou desti¢ku viz foto a v pfedni ¢asti trupu vytvofime prostor
pro pfidovou podvozkovou nohu a jeji ovladani. Trajektorie podvozku je znazornéna na konci navodu
— vytisknéte si 1:1 tento list, pfilozte a obkreslete. Dle Sifky nohy vyfeZzeme potiebné EPP pry&. Zatim
nic nelepime.

Dale si pfipravime hlavni podvozek. Ten se sklada ze ¢tyr kust EPP a dvou sklotextitovych pfepazek.
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Sklotextitové prepazky z lepené strany zdrsnime a celou plochou pfilepime na krajni dily EPP. V misté
otvord propalime EPP horkym dratem, aby Sel volné nasunout ocelovy podvozek a jeho doraz
z 2,5mm kulatiny.

Na stranu kmenSi prepazce
namontujeme na  podvozek
poutko viz. foto se Sroubem
presahujicim do stfedu
podvozku. Utdahneme ho v misté
tésné pod dorazem z ocelové
kulatiny. Na osu navlékneme
mosaznou trubi¢ku jako doraz
kola.

VSe sesadime a upravime stfedovou &ast EPP tak, aby se podvozek mohl hybat o 90°. Pak tyto tfi
Casti slepime.

Pfipravime si tdhlo ze zavitové tye, na kterou
nasroubujeme vidlicku a stavéci krouzek,
ktery zajistime kontramatkou.

Tahlo nasuneme na Sroub na podvozku viz foto. A pfilepime posledni, spodni, ¢ast a upravime tak,
aby se vSe volné hybalo.




V trupu vytvofime prostup pro tahlo s dostate€nou rezervou nahoru a dolu, tak aby vyustilo v rohu
uvnitf trupu.

Na preklizku ve tvaru ,,C* pfiSroubujeme servo, které bude zatahovat hlavni podvozek. Osadime
kovovou paku a spojime s tahlem. PfekliZku se servem pfilepime na dno trupu, tak aby se tahlo
nepficilo. (Servo orientujeme do zadni €asti trupu od tahla)

Stejnym postupem si pripravime i druhou polovinu trupu.



Pfridovy podvozek koneéné pfilepime k pravé poloviné trupu. Servokabel vyvedeme vrchem do stfedu
trupu. Do spodni ¢asti, kam se vysouva noha podvozku zalepime doraz ze sklotextitu, ktery nejprve
zdrsnime.

V zadni &asti trupu pfipravime bowden pro ovladani SOP. Vyusténi bude viz. foto cca 15mm od stfedu

Nainstalujeme servo pro ovladani SOP a pfidového podvozku, zhotovime tahla a osadime vidliCkami.




Ovladani pfidové nohy musi byt zhotoveno viz foto nize. Tahlo musi vést pfed osi¢ku a vnéjSkem.
Jinak by se nam podvozek pfi zavirani pficil.

Nyni obé poloviny trupu slepime k sob&. Opét purex + CA. Nezapomene pfilepit i levou ¢ast ulozeni
pfidového podvozku. Dbame na to, aby se lepidlo nedostalo do mechanismu!!! Radéji si spoje
prelepime lepici paskou.

Na dno trupu, pfed servo SOP nalepime blok EPP, ktery bude slouzit jako podstava pro Aku a
zaroven k nému z boku pfilepime bowden k pfidové noze.

V SOP vyfizneme profil podle VOP na pfedkreslené lince — ose profilu. Pokusime se otvor pfizplsobit
vzepéti VOP.




Hlinikové draty — vyztuhy VOP ohneme v pllce o 20° resp. cca 84mm na konci, viz obr.
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A zafizneme je do VOP 45mm od pantu, z obou stran, nad sebe. Zatim jen do jedné pulky.

Do SOP zalepime uhliky prdm. 2mm a délky alespon 35cm a nechame je dostate¢né presahovat dolu.
(5cm) Uhlik umistime tak, aby prochazel skrze vyztuhy vySkovky — viz foto.

Ve sesadime, pfipravime si drazky v 2/2 VOP pro vyztuhy a postupné zaéneme lepit. Styénou plochu
VOP slepime purexem, a z vnéjSku dikladné vSe slepime CA lepidlem.

Zespodu do VOP
nainstalujeme serva a v ose
paky zalepime i sklotextitové
paky (se tfemi dirkami) do
pohyblivych &asti. (paky si
roztfidime, abychom nepouzili
paky pro vztlakové klapky)
Kabliky jen zafizneme do EPP
a vyvedeme pfed uhlikovymi
vyztuhami.




V trupu si vyznacime mista pro zapichnuti uhliki a protazeni servokabell. Uhliky si mizeme nabrousit
do Spicky. Horkym dratem propalime otvory. Pozor, aby otvory nebyly zbyte¢né velké — pro uhliky.

Do otvoru pro uhliky vtlaCime purex, abychom zajistili co nejlepSi slepeni. Ocasni plochy pfilepime
opét purexem - stifed a CA po obvodu. P¥i tuhnuti purexu si ocasni plochy srovname do osy trupu.

Bowden pro ovladani SOP (jiz pfipojeny k servu) zkratime na miru, vytvofime Z ohyb, nasadime paku
(se tfemi dirkami) a zalepime. Také pfilepime spodni svislou ocasni plochu (kyl).




Kridlo:

KFidlo bude délitelné na dvé Casti uprostfed centroplanu.

Slepime &asti centroplanu — pouze krajni ¢asti.

Do zadni vyvrtané diry vlepime kratkou hlinikovou
trubku, které zdrsnime povrch. Konec trubky
zalepime lepici paskou, aby purex nevypénil dovnitf.

DelSi hlinikovou trubku lehce zmackneme klestémi 23cm od kraje (od stfedu centroplanu), tim
zajistime, aby spojka kfidla nezajizdéla dale do trubky. Viz foto.

Trubku po celém povrchu nahrubo zdrsnime, ocistime a viozime do kfidla. Kfidlo si rozevieme tak,
abychom na trubku mohli nanést purex a s trubkou nékolikrat oto¢ime. Opakujeme, dokud na trubce
nebude rovhomérny film lepidla. (Nedavame ho tam pfili§ mnoho, aby nevypénil az na povrch kfidla).
Nechame trubku pfesahovat smérem k centroplanu pravé na hloubku %2 centroplanu.

Totéz udélame i s 2/2 kfidla. KFidlo ,sevieme*” a slepime. Na rovné podlaze zkontrolujeme, zda oba
konce kfidel maji stejné negativy nebo neni nijak zkroucené.



Po vytvrzeni purexu v kfidle pfilepime kfidlo k centroplanu (pfelepime konec trubky paskou) —
zarovname hlavné horni ¢ast profilu. Opét purex na stfed + CA po obvodu a nezapomeneme nanést
purex i na trubku. Jako spojky kfidel slouzi hlinikové kulatiny.

Uhlik pram. 2mm zafizneme a zalepime 10mm pfed podélny spoj kfidla (po trubce) a centroplan
roziizneme, aby uhlik prochazel az do stfedu centroplanu a $el dobfe zalepit CA lepidlem. Rez
nasledné zpét slepime CA lepidlem.

Druhy uhlik prdm. 2mm zalepime 35mm od odtokové hrany, rovnobézné s ni viz foto. Také
rozfizneme centroplan a uhlik vsuneme az ke stfedu centroplanu.




Na spodek kfidla si nakreslime rysku - osu/stfed motorové gondoly 145mm od svislé casti
centroplanu. Od této rysky vyfizneme drazku pro vodi¢e. Pokusime se EPP zachovat a nasledné nim
vodice zakryt. Od stfedu centroplanu vypalime horkym dratem prostup do drazky.

Nainstalujeme servo s pakou (se tfemi dirkami) kfidélka tak, aby paky byly vzdalené 250mm od konce
kiidla. Servokabel zafizneme do EPP a prodluZzovacim servokabel vedeme drazkou az do
centroplanu.




Do spodni nabézné hrany klapky zalepime uhlikovou trubku pram. 4mm po celé délce. Dale do klapky
zafizneme zavésy (pravouhlé, s jednou dirkou) u centroplanu, prodlouzeny/zahnuty, zavés pro

ovladanil!ll Tak, aby se dotykaly uhliku v, rozte€i 140mm. Srovhname podle pravitka a zalepime CA.

Klapku pfiSpendlime ke kfidlu pfesné na pGvodni misto a naistalujeme zbytek zavéslt (zahnutych o
45°, sjednou dirkou), srovhame a zalepime. Servo klapek umistime z boku centroplanu, v drovni
paky, cca do poloviny hloubky kFidla.

Motorové gondoly vydlabeme ve spodni &asti - sani, abychom tam mohli umistit regulator, a v zadni
¢asti vytvofime otvor pro odvod vzduchu. (Vytvofime si také kapsu na kabely od motoru — pfed
regulatorem, aby Sly bez problémU zasunout po namontovani motoru.) Vnéjsi polovinu pfilepime podle
rysky na kfidlo a prodlouzené silové vodi€e protahneme drazkou do centroplanu. Poté purexem
pfilepime 2/2 gondoly a po obvodu ,pochytame® CA lepidlem. Drazku zamaskujeme vyfiznutym EPP.




Motorové prepazky z lepené strany zdrsnime a v mistech pro Srouby nalepime jesté jednu vrstvu
sklotextitu, viz foto. Na gondolach vybrousime potfebna mista, aby pfepazka doléhala celou plochou.
Na celou pfepazku i na gondolu naneseme CA lepidlo a pevné ji pfilepime.

Motor mizeme pfiSroubovat bez obav Sroubkami se serv.

Na zadni &ast centroplanu pfilepime sklotextitové dily, které opét pfed lepenim zdrsnime a do
pfipravenych direk zalepime uhlikové &epy dlouhé cca 25mm — vy&nivat nechame cca 10mm.
Snazime se lepit co nejpfesnéji!!
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Preklizkovou desti¢ku pro uchyceni kfidla si pfilozime na spodek centroplanu a v oznacenych mistech
pro Srouby propalime horkym dratem otvory skrz.

—

Shora centroplanu pfilepime sklotextitové desticky pro rozneseni tlaku Sroubl a preklizku pfilepime
purexem do trupu.

Na vrSek trupu pfilepime prodlouzeni SOP. Lehce sefizneme nabéznou hranu a na centroplanu
pfilepime stabilizator pouze na jednu ¢ast, viz foto. Pozor na slepeni centroplanu.

5

Klapkdm zabrousime n&b&zné hrany do tvaru, viz foto, a namontujeme na kfidlo. Cepy z ocel. dratu
zakapneme vzdy kapkou hustSiho CA lepidla.




Z preklizkovych destiCek, Sroubli a sklotextitu si pfipravime spojku kfidla. Hlavy Sroubl pfilepime
k pfeklizce CA lepidlem (hodné lepidla) a z druhé strany utahneme sklotextit na doraz.

Spojku pfilepime purexem pfed vyvody kabelaz

e a pfi lepeni kfidlo lehce ,pfedepneme®.
Py ' ; :

Pfed nalepenim motorového krytu zkontrolujeme spravny smysl ota€eni motoru. Kryt upravime dle
potfeby a pfilepime na par kapek CA.

Do koncl nadrzi zalepime zbytky uhliku, dofizneme koncovy profil kfidla a pfilepime.




Hlavni podvozkova kola zajistime stavécim krouzkem a na néj nasadime maketové brzdy. Baterie
pfipevnime na blok EPP v trupu pomoci suchého zipu a pomohou nam model dovazit.

14

A

727

Pfed jedno servo hlavniho podvozku, VOP a klapek pfedifadime servo-reverz (nebo upravime servo -
prohozenim krajnich kablikl na potenciometru a stejné tak na motlrku). Tim docilime, aby serva
chodila obé stejné.

Zaver:

Model nejlépe pFebrousime brusnou mfizkou na sadrokarton pro dokonalejSi povrh. Propojime
elektroniku, z obou regulatoru vypojime plusovy (Cerveny) kablik a zaizolujeme, oba regulatory
propojime Y kabelem. (Napajeni pfijimace bude zajiStovat externi BEC). Zkontrolujeme vyoseni
motord, resp. rovnobéZnost s osou letadla — pfi pfesné stavbé by motory nemély byt potfeba
vyosovat). Paky serv zajistime Sroubky a serva zalepime. Aku umistime na blok EPP pomoci suchého
zipu do stfedu trupu tak, abychom model dovaZili - zkontrolujeme tézisteé.

Model nabarvime budto vodou feditelnymi barvami (Balakryl, SwingColor, ...) nebo barvami ve spreji
(DupliColor, PrismaCoilor, ...)

Doporucené vychylky:

Kfridélka — nahoru 20mm, dolu 15mm.
Vyskovka — nahoru 15mm, dolu 15mm.
Smérovka — na obé strany 25mm.
Klapky — vztlaky 20° - brzdy 50°

v vew
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Zalet:

Pro prvni let si vybereme, pokud mozno, bezvétrny den. Pokud nemame se zalétavanim modelt moc
praxi, radéji poprosime zkuSenéjSiho kolegu-modelafe o kontrolu modelu a o zalet.

Pro rozjezd na zemi je vhodny pevny povrch, trdva by méla byt kratkd a povrch rovny. Hod z ruky
vzhledem k velikosti modelu nedoporucujeme.

Vzdy startujeme proti vétru!

Po nastoupani do bezpe€né vysky dotrimujeme na vysila¢i model tak, aby letél rovné. VyzkouSime,
jestli model nikam neuhyba s UpIné stazenym i plnym plynem a pfipadné dle toho vyosime motory
podkladanim motorového loze. (V pfipadé presné stavby by nemélo byt potfeba.)

V pfipadé jakychkoliv dotaz(i nebo pfipominek nas nevahejte kontaktovat!

Pfejeme mnoho pFijemnych let(!
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