L T 200 Morava

Doporul en® vybaveadtaveon3tRfE kmodel u



Historie L-200

Vivoj ILea0okiedr u se mhl st8t nowmd mokal®i5ovt akkd kk@wmi, c 2 ¢ h
Visl edkem konstSreukblynl2 zkdaanicldl§n p p.t o B & prétokypueit-
200se us kut @|duwbnal1957. Dr uhTo? ni @tragt2ot y p e 200.bPySli |l eettoownl c lh

zkougk8ch se ukgzal o, ge Sadov®6lglelsto vl kou® Mmaso
vrtulemiV-4 02 nej sou dost vIikonn®.

St N mmatawy WM 6-l1l bylo postavenoj e ¢dtel3 et jakowsy PSovac?2 s®rie.

Novl pl §mwtorme387ls kompresorem a vstSikovgn2ie59mal i va b

jeho instalace viraznim zpTsobem zlepgila v-Tkony |
200A, aod srpna 1961 bylyd o d § v § n LETVLe200D Moravas novIimi t S2 1 i st T mi,
stavitel nT mi v ,5t06] esmihyWr aul i ckTm ovlI §d&8§n2m o meng2m pr

Dorokul1l964byl o v Kunovic2ch vyr e2b0eOn ov |3e6tin Nk upsrTo tlod tygde |
s®rie a drakT pro I 8mac?2 zkougky.

Dalwi2voj ovou wrerszl22®by lp&e 6t a200Drv §ocezl968, poh8nhDn8 mot o
M-338 245 hp, a modifikovanl mirtulemi. Kabina wupravena pro pilota a
sedadl o bylo Y%plnhD vzadu, pS2stupn® .p-2l0msakoheapen? st
nebyla certifikovsgna, pol 8tkem 70. Il et ji zakoupil
Trenl2nhD musela bit na pS2X@aD.SLK obpjfradesace pdd
spolelnost2 a s®riov® virobhN jidg nedogl o.
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T e c h n ipardm®try:

RozpDt2: 1235 mm
D®I k a: 880 mm
Letov8&8 hmot~7@gt :

fiditel n® plSyKMy

Doporulen® vybavenz:

Motory: Emax CF 2812 2 ks
Regul 8t 4829A 2 ks
Vrtule: proti BxBAgn®@ nag e Rks
Serva: 99 4 ks
Aku: 3S Li-pol 2200 mAh

PSij2mamin. 4 kan§lovl

Seznam d2| T setu

Trup 3 ks
Pol ovina kS$2dl a 2 ks
PS2davn® ng§dr ge 4 ks
Mot orov® gondol y 6 ks
Vrtulov® kugely 2 ks
Ocasn?2 plochy 3 ks
Mot or ov® sateptif gky 2ks
PSekligkov® d21ly 9 ks
P8 k kormidel 5ks
T8hl a koclmi del 2 ks
Ocelovli podvozkovIilkdr §t

Hl apodvozkovg kol a2ks

PS2Nov® podvozkov®lksol o
Magnet 2 ks

Sez

nam d21 T potSebnich

kdokonl| en?

model u:

Uhl
Uhl
Uhl
Pro
Var
Di s
Vte
Purex

2kovg8 p8snicelk8x1mm
2kovg8 p8snicelk8x0. 5mm
2kovsg tyl 1mmks

dl ugovac?2 ser3ke kabely
iabiln2z koncodkka t 8&hl a
perzn2 | epidlo

Sinov® |l epidlo




N§stroje pddikSemlne®n%k model u:

OstrT nTg nekibopsrkanpted §ip pidlol Dk i iew§ tusm,ou, mseé gkav ®
prav2tkoyvoddy eJekdi tBalaky®| baakyyl( 8t ov® saprbefjgen ® Dupl i Col
model 8Ssk® n8§8§Sad?z.

Vge lep2?2me vteSinovim Il epidlem, pokud nen2? ps8§no jina

PSed zamoseaebyisiNl proltNtle pracovn?2 postup

Postup stavby:

Ocasn? plochy:

Na vnitSn? strany smRrovlch i nakr e
linku 35mmod spodnktar&npude znal

8éym nad | inku vy$2zmwemen @a prig s

ovl §d&8n2 p8&8k a p8ky zaS2znem §sti SO
obrrZATEM NELEPEME ! 1!

Do VOP zaS$S2neonveg®8dswi cweh |32x30nmDd

pantu a 35 mm od pantu t adcalla bl n2vali
mmdoSOP.Mezi p8snice do st Swrwo

servo ovl 8§daj2c?2 SOP a zapust aby p8§g
tesnl nad epp (shora). Exce va zal
ovl 8dac2 p8ku do ovl 8dan® plo avou st
smRDru | etu), ne vgak pS2Il%rgov zTstat

trupu. Viz. obr.




SmNrov® ocasn?2 plVORhny? spt 90 il Mg prikiymayrkt y ocasn2chbiptl och b
vj e dimi®

Nyn2 zhot ovoevnhe§ dt88nh?l aS CkP :

P8ku serva vycentrujem a provrt8me do n2 dvhD d2rky v

konci t 8hl a ofiybyo $28maseudneme cca 10 mm dl ouha kouse
prot8hnemep8cekodmihWS2me |i oznal2?me codmeh@PBekoBii
vytvoS2me U ohybgsekwverl Kom3sek2mMewkenu zal ep2me na st
do Anul yfn, zkontrolajamet eNoad t§amic BSOR Bik ebr.wa




Trup:

Kprav® polovinRDotasmpi PISo ¢t by 2 me ob krrveos,| 2(met evjyd h 2tvaal 2 ic *
AZi servo vytvoS2zme dr 8gku pr &kybovDdPe na adr @Brgdksut oprr op rsoe
vizobr.:

servo pro ilustraci \

NEXTRONIK
[HXT000]

e
B ox

Bowden pSilep2me ke sthRDnhD bez zbytelnTchmehfhbd, ddof v
zadn? trdp@ ¥iz. obr.

§tu 2,5 mm
NovT podyv
logenTch nar
ci m8vadwepi]
k1 i gkov(Riza
spr8vnouCeolr
ogen?2 zapust
oloviny trupu 15 mm od
edu k a&aki gk
il ep2me Pur

T OTTCSC >ST XTOTN

o umum

dS2znutl kousek EPP pougijeme na pS2Novou nohu jako

~



slepen2m obou polovin tpupdl| oegepd mkabme

Sinovim lepidlem.

Po sl epen2 trupu prot 88hneme htydbvwedre rae nm acsscuenle.met &hal op §zZeu

pSopgh

ed
§gkou. Trup sl eprenvey pfwrn é x ezme. sApboyj e na povrch, mT g
e

/

sestaven® ocasn? plochy um2st?me na trup aljen‘qgéilepzm
souosost a pojist2zme ve sphPipop&pRpdke mt ghledsi s®@vdenr Vemi d

Kabina:

Do zadn? | 8sti zap?2chnemdl duh ®k o kda| pdrgT npiamcae [Z,a Inaip 2 untel. 2 Kk

Nech8me vyl n2vat znim2r sutbla k100l Pmbmitura uzpaul ekpdus ky bowdenu.
| §sti, dppltept@®edmagnet anastmanusupeg Hi®lme pr2eea Ndr uh T .

Hl avn? podvozek:

Z ocelov®ho dr 8§t
naohT b8me podvoze
na konci ng§vodu

a viep2me do pSe

KS2dl a

Dospodn?2 strany Kk
servav e Vv z d §30-85nusod i
kormidla, (z al e p 2ang .
vycentrovsg8n2z sery

mm na konc2ch se|AZi

[



Od koSene kS2diBamnsia ould
linku r ovnobD@sobd letadla! j ak o
mot orov® gondol y.

Shora kS$S2dla zaS2zneme uhl
50cm kol mo na osu | et dcda a

rd- - C e nnn

115mm od odtokov® bhhtaig 2Em t rupu) .
nel eppoorekS2 glSa | ekprdpme ‘
KS2dla spoj2me pd&ns8znt 3x1mm v
Pr o pnénceltrupvm2 st D nosn2 kT a _z_aézzne‘
do trupu (shora). et s Gin o st

Ze spodn?2 strany zaS2wneme uh
stejn® Yr ovndi®ljld@mo horn2z v

Ny n? srovngme kS2dlaSA vyt vos
50mm na klo$xdaeclhygechny uhl 2
opat,rndTklp&dm@eP2diel m viteSinov]
lepidlem.

Mot or ov® -gdo?nidyo | A& 7 fAvydl@bemeh
vdNRNl 2¢c2 rovinhD podle vel
motorov® pSep§ybeat akslh g
mm na kagdou s tve spodu gondZ@hg
pSed podwdZkeam me ma lofivodo
vzduchu c hl azreemgul 8t or T. \Y
gondoly pSilep2meiphkyl ra
stranu kS2dl a.

ejbl2ge

VI og2 me r ejgiud §nhap§jvemiimik ashielloy 02,5mm?[aS e @| cr@gdOnmane a
(pozdhRji nae m2kmudt2a prodl ugdwadk2umndi | Kabely$oenbkagphreul ymu s 2
z8§roveR pSesahovaond@elSedvuevepodn?2 | §sWVkSctapi§k §n2z v
zhotov2me dostatelnhD velkou dr8gku pro vg¥mhsaityD kabe
dr 8gky prorupbepyop8§l 2 me hodokdbim. dr 8t em prostup

Do vnitSn2chi idkkyzAgidantdlorhe pSek30 §mmv®@d!| anpe or ov® p S«
Kol elka musdmlm&dSovdVgeaupomy kabely srovn§mdruheu Pur exe
polovinu gondoly ke kS2dlu i ke gondol e.

Postup opakujeme i na o s 5




Mot orovou pSep8dgku 2me askpbi dr s n
Purexem + CA lepidlem po obvodu na motorovou gondolu.
PSi groubmojtemev® | oge pdmdae?n
kservgdmz§&r bovieyRo s 2 mei pdood ITo @ca
1mm podl|l oglk@omunz v | §st i. Motay
kregul §torTm pSip§j2me ag pa
abychom zjistiI(iPrelmiertmlmrIs@me
dolu)Pot &otwr ov ®md kiArpyvAlBt g 2 me
motor( pomoc2? ostr®havyn®ygzname §
chlazen? re%Qiull&gpg2oma mot orovlI
kapek owt@hSi nl epi dla kvTiNiyose
motor T.

el ektro

EETIEN 7 Dong§dr g2 na konchahAkSzdékpt el

st Sedem 2uhfAdsPS2xnutT m profil em
proS2 znleondet cakjov® hranh. N&§sl ednl
na konce kS2del

Ze vzniklTch odSezkT EPP
pSilep2me na pS2Novou pod

Na trup za kabi niosut anba ll e pz2
plochu.

Kolelka zajigzrkeu nag Ssli Tb
odregul §t okterou pSilep? me.

Podvozkov® dr 8§ty:

Hl avn2 podvomz&ohilib sdte§to v ®
struny pmimmdl @ ok-tovan®ho ol

vpravo, aby pasoval do pSek
DTl egit® je zachovat tyto ro
nedrhlo o pSekligku / motorov

kus naohTb8me zrcadlovn !

PS2 NopvoldvozkovT dr §t naohl b§
zocel ov® st rsummyzoprr Brldval 2

Pro lepg?2 pruljlen2odnTgleaorea vvyt:
2z8vity pruginy




Z8vDDr:

Mod el mTgeme pSebrousit brusnou mS2gkoh Pnapaoj§dmekar
elektroniku,zj ednoho r evgywlo§t2omeu pl usov i azhimlujeme,oba)y elgaild 18t ko r y
propo)kabdem. Zkontrol uj emggospn8§vmdtor T, r eosop letadlao vnob NGt
P8ky z3a&jrivst 2 meSedgrvoau bzkaA kep 2 wle o drupm pod #abinu tak aby se letadlo
dov8§¢gaTImPgi.4kD upevn2me nejl ®pe pomoc?2 such®ho zipu.

Doporulen® vichyl ky:

KSi d®datkoss 15 mm, dolu 9 mm.
VT ¢ k oiviharu 15 mm, dolu 10 mm.
SmBDr oivikea ob DD 128mm.any

TNgi ¢58MB3mmodn§bNgn® hrany kS2dla u centropl §nu.

N
Z81l et :
Pro prvn2z | et si vybereme, pokud Mpgh@®t Sb&umbt moteldT
praxi, radnij i poprosfimeezg88geaNkghhookol mgdel u a o z8§
Pro rozjezd na zemi je vhodnl pevnl povr ch, trgva m
povrch rovnl. Pokud nem8me vhodnl p ¢ 8 me h lz&kdiagdenjlim s i
model §Se
Vgdy startUmee proti vDtru
Po nastoupg&8n? do bezpe!rl®~~ngky doltetrmupBme Viakoyg?2in
jestli mo del n% pkl anm) nsetuphblebh§[nrrsplynem a pS2padnhD dle toc
poddB&B2m motor 6VR®p&2padd. pSesn® stavby by nemhDIlo bilt

VpS2padh jaklchkoliv dotazT nebo pSipom2nek n§s nev§gh

PSejeme mnoho pS2jemnich letT!



PSi pravenml uont?rsytsdn pro tisk B e k

PSedn?2

PSedn?2




