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Doporuļen® vybaven² a postup k sestaven² RC modelu. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 Historie L-200 
 
  

VĨvoj letounu L-200, kterĨ se mŊl st§t novĨm aerotax²kem, zaļal roku 1955 v Kunovic²ch. 

VĨsledkem konstrukļn² kancel§Śe byl zdaŚilĨ pŊtim²stnĨ dolnoploġn²k. Prvn² let prototypu XL-

200 se uskuteļnil 9. dubna 1957. DruhĨm l®taj²c²m prototypem byl letoun L-200. PŚi letovĨch 

zkouġk§ch se uk§zalo, ģe Śadov® ġestiv§lcov® motory Walter Minor 6-III o vĨkonu 118 kW s 

vrtulemi V-402 nejsou dost vĨkonn®. 

S tŊmito motory WM 6-III bylo postaveno jeġtŊ deset kusŢ jako ovŊŚovac² s®rie.  

NovĨ pl§novanĨ motor M-337 s kompresorem a vstŚikov§n²m paliva byl k dispozici aģ roku 1959 a 

jeho instalace vĨraznĨm zpŢsobem zlepġila vĨkony letounu. Typov® osvŊdļen² obdrģela verze L-

200A, a od srpna 1961 byly dod§v§ny verze LET L-200D Morava s novĨmi tŚ²listĨmi, automaticky 

stavitelnĨmi vrtulemi V-506 s hydraulickĨm ovl§d§n²m o menġ²m prŢmŊru.  

Do roku 1964 bylo v Kunovic²ch vyrobeno 361 kusŢ letadel L-200 vļetnŊ prototypŢ, ovŊŚovac² 

s®rie a drakŢ pro l§mac² zkouġky. 

Dalġ² vĨvojovou verz² byla 6-m²stn§ L-210, pŚestavŊn§ z L-200D v roce 1966, poh§nŊn§ motory 

M-338 245 hp, a modifikovanĨmi vrtulemi. Kabina upravena pro pilota a pŊt cestuj²c²ch. P§t® 

sedadlo bylo ¼plnŊ vzadu, pŚ²stupn® po sklopen² stŚedn² ļ§sti zadn²ho opŊradla. L-210 nakonec 

nebyla certifikov§na, poļ§tkem 70. let ji zakoupil Slov§ckĨ aeroklub Kunovice a pŚi nejbliģġ² GO v 

Trenļ²nŊ musela bĨt na pŚ²kaz SLI upravena zpŊt na L-200D. K objedn§vce od leteckĨch 

spoleļnost² a s®riov® vĨrobŊ jiģ nedoġlo. 
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Technick® parametry:  
 
RozpŊt²:     1235 mm 
D®lka:      880 mm 
Letov§ hmotnost:  ~700g 
řiditeln® plochy    S,V,K,M 
 
Doporuļen® vybaven²: 
 
Motory:  Emax CF 2812    2 ks 
Regul§tory:  18-20A     2 ks 
Vrtule:   protibŊģn® 7x5ñ + unaġeļe 2 ks 
Serva:  9g    4 ks 
Aku:  3S Li-pol 2200 mAh 
PŚij²maļ:  min. 4 kan§lovĨ 
 
Seznam d²lŢ setu: Seznam d²lŢ potŚebnĨch 
 k dokonļen² modelu: 
Trup      3 ks 
Polovina kŚ²dla     2 ks Uhl²kov§ p§snice 3x1mm  1 ks 
PŚ²davn® n§drģe   4 ks Uhl²kov§ p§snice 3x0.5mm 1 ks 
Motorov® gondoly    6 ks Uhl²kov§ tyļ 1mm   1 ks 
Vrtulov® kuģely    2 ks Prodluģovac² servo kabely   3 ks 
Ocasn² plochy    3 ks Variabiln² koncovka t§hla (blimp) 4 ks 
Motorov® pŚep§ģky - sklotextit  2 ks Disperzn² lepidlo 
PŚekliģkov® d²ly                9 ks    VteŚinov® lepidlo 
P§ky kormidel    5 ks           Purex 
T§hla kormidel  ocel   2 ks 
OcelovĨ podvozkovĨ dr§t   1 ks 
Hlavn² podvozkov§ kola   2 ks 
PŚ²Ņov® podvozkov® kolo  1 ks 
Magnet     2 ks 
 
 
, 
 
 



N§stroje potŚebn® k dokonļen² modelu:  

 
OstrĨ nŢģ nebo skalpel, disperzn² lepidlo, vteŚinov® lepidlo, aktiv§tor, brusnou mŚ²ģku, ocelov® 
prav²tko, p§jeļku, vodou Śediteln® barvy (Balakryl) ļi akryl§tov® spreje (DupliColor) a bŊģn® 
model§Śsk® n§Śad². 
 
Vġe lep²me vteŚinovĨm lepidlem, pokud nen² ps§no jinak. 
 
PŚed zapoļet²m stavby si peļlivŊ proļtŊte pracovn² postup! 
 
 
 
 

Postup stavby: 
 
 
 
Ocasn² plochy: 
 
Na vnitŚn² strany smŊrovĨch ocasn²ch ploch si nakresl²me 

linku 35mm od spodn² hrany, kter§ bude znaļit osu VOP. 7-

8mm nad linku vyŚ²zneme malĨ otvor v pevn® ļ§sti pro 

ovl§d§n² p§k a p§ky zaŚ²zneme do pohybliv® ļ§sti SOP viz 
obr. ZATĉM NELEPĉME !!! 
 
Do VOP zaŚ²neme dvŊ uhl²kov® p§snice 3x0,5 mm ï 5 mm od 
pantu a 35 mm od pantu tak, aby na konc²ch pŚeļn²vali cca 10 
mm do SOP. Mezi p§snice do stŚedu VOP vyŚ²zneme otvor pro 
servo ovl§daj²c² SOP a zapust²me tak hluboko, aby p§ka byla 
tesnŊ nad epp (shora). Excentricky vedle serva zalep²me 
ovl§dac² p§ku do ovl§dan® plochy (napŚ.: na pravou stranu po 
smŊru letu), ne vġak pŚ²liġ daleko, p§ka mus² zŢstat v ¼rovni 
trupu. Viz. obr. 

 



SmŊrov® ocasn² plochy pŚilep²me k VOP v m²stŊ linky ï vġechny panty ocasn²ch ploch by mŊli bĨt 
v jedn® linii.  
Nyn² zhotov²me t§hla k ovl§d§n² SOP:  
P§ku serva vycentrujem a provrt§me do n² dvŊ d²rky vedle sebe, stejnŊ daleko od stŚedu serva. Na 
konci t§hla vytvoŚ²me Z ohyb, n§slednŊ nasuneme cca 10 mm dlouhĨ kousek bowdenu a 
prot§hneme d²rkou v p§ce. ZmŊŚ²me ļi oznaļ²me co nejpŚesnŊji d®lku t§hla a na druh®m konci 
vytvoŚ²me U ohyb, kterĨ um²st²me k servu. Kousek bowdenu zalep²me na stŚed t§hla, SOP srovn§me 
do  Ănulyñ, zkontrolujeme vycentrop§n² serva a aģ teŅ zalep²me ovl§dac² p§ky v SOP. Viz. obr. 
 

 
 
 
 



 
 
Trup: 
 
K prav® polovinŊ trupu pŚiloģ²me ocasn² plochy a obkresl²me vyļn²vaj²c² servo, (stejnŊ tak i na lev®). 
ĂZañ servo vytvoŚ²me dr§ģku pro bowden a prostor pro pohyb p§ky VOP a dr§ģku pro servo kabel 

viz obr.:  

 
Bowden pŚilep²me ke stŊnŊ bez zbyteļnĨch ohybŢ, do vĨġky p§ky serva, kter® um²st²me Ăna dnoñ 
zadn² ļ§sti trupu. Viz. obr. 

 
Z dr§tu 2,5 mm naohĨb§me 
pŚ²ŅovĨ podvozek dle 
pŚiloģenĨch rozmŊrŢ na 
konci n§vodu a zalep²me do 
pŚekliģkov®ho loģe. (Pozor 
na spr§vnou orientaci.) Cel® 
uloģen² zapust²me do prav® 
poloviny trupu 15 mm od 
pŚedu k okraji pŚekliģky a 
pŚilep²me Purexem. 
 
(OdŚ²znutĨ kousek EPP pouģijeme na pŚ²Ņovou nohu jako kryt podvozku) 
 



PŚed slepen²m obou polovin trupu nezapomeneme prot§hnout prodlouģenĨ servo kabel pŚipravenou 
dr§ģkou. Trup slep²me purexem. Aby nevypŊnil ze spoje na povrch, mŢģeme spoj prol²t Ś²dkĨm 
vteŚinovĨm lepidlem. 
Po slepen² trupu prot§hneme bowdenem ocel. t§hlo ze ĂZñ ohybem a nasuneme na p§ku VOP. Takto 
sestaven® ocasn² plochy um²st²me na trup a pŚilep²me Purexem a pŚiġpendl²me. Zkountrolujeme 
souosost a pojist²me ve spoji Ś²dkĨm vteŚinovĨm lepidlem. Propoj²me t§hlo se servem. 
 
Kabina: 

Do zadn² ļ§sti zap²chneme dva kol²ļky (ocel, ļi uhl²k) dlouh® cca 40 mm o prŢmŊru 1 mm a zalep²me. 

Nech§me vyļn²vat zhruba 10 mm a v m²stŊ kol²ļku zalep²me v trupu kousky bowdenu. Do pŚedn² 

ļ§sti, doprostŚed, zalep²me magnet a ve stejn®m m²stŊ na stranu trupu pŚilep²me druhĨ. 

 

Hlavn² podvozek: 

Z ocelov®ho dr§tu 2,5 mm 

naohĨb§me podvozek dle vĨkresu 

na konci n§vodu (jeden zrcadlovŊ) 

a vlep²me do pŚekliģkov®ho loģe.  

 

KŚ²dla: 

Do spodn² strany kŚ²del zapust²me 

serva ve vzd§lenosti 50-55 mm od 

kormidla, (zalep²me aģ po 

vycentrov§n² serv a pŚiġroubov§n² 

p§ky), a do kormidel zalep²me 

p§ku naproti p§ce serva. P§ky 

propoj²me ocel. dr§tem o prŢm. 1 

mm na konc²ch se ĂZñ ohyby 



Od koŚene kŚ²dla si odmŊŚ²me 85 mm a udŊl§me 
linku rovnobŊģnŊ s osou letadla! jako stŚed 
motorov® gondoly.  
Shora kŚ²dla zaŚ²zneme uhl²k. profil 3x1mm dlouhĨ 
50cm kolmo na osu letadla od centropl§nu (cca 
115mm od odtokov® hrany u trupu). Uhl²k zat²m 
nelep²me, pouze kŚ²dla pŚilep²me k trupu.   
KŚ²dla spoj²me p§snic² 3x1mm v d®lce 32cm. 
Prop²chneme trup v m²stŊ nosn²kŢ a zaŚ²zneme ho 
do trupu (shora). 

 
 
Ze spodn² strany zaŚ²zneme uhl²k prŢm. 1mm ve 
stejn® ¼rovni jako horn² v d®lce 100cm. 
Nyn² srovn§me kŚ²dla, vytvoŚ²me vzepŊt² 5Á 
(50mm na konc²ch kŚ²del) a vġechny uhl²ky 
opatrnŊ, dŢkladnŊ pŚilep²me Ś²dkĨm vteŚinovĨm 
lepidlem. 
 

 
 
Motorov® gondoly - d²ly Ă7ñ (vnŊjġ²) vydlabeme 
v dŊl²c² rovinŊ podle velikosti regul§toru co nejbl²ģe 
motorov® pŚep§ģce tak, aby stŊna zŢstala min 15 
mm na kaģdou stranu. Z§roveŔ ve spodu gondoly 
pŚed podvozkem vyŚ²zneme malĨ otvor pro odvod 
vzduchu chlazen² regul§torŢ. VnŊjġ² polovinu 
gondoly pŚilep²me podle pŚipraven® linky na spodn² 
stranu kŚ²dla.  
 
 
Vloģ²me regul§tory s jiģ nap§jenĨmi silovĨmi kabely o prŢŚezu min. 2,5mm2 a d®lce cca 200 mm 
(pozdŊji se zkr§t² na m²ru) a prodluģovac²mi servo kabely (pokud je tŚeba). Kabely k motoru mus² 
z§roveŔ pŚesahovat vpŚedu ven z gondoly ve spodn² ļ§sti (nas§v§n² vzduchu). V kŚ²dle k trupu 
zhotov²me dostateļnŊ velkou dr§ģku pro vġechny kabely (vļ. kabelu od serva kŚid®lka). V m²stŊ 
dr§ģky pro kabely v trupu prop§l²me horkĨm dr§tem prostup do kabiny. 
 
Do vnitŚn²ch ļ§st² gondol ï d²ly Ă8ñ, zapust²me pŚekliģkov® loģe 130 mm od motorov® pŚep§ģky. 
Koleļka mus² smŊŚovat smŊrem od trupu. Vġechny kabely srovn§me a Purexem pŚilep²me druhou 
polovinu gondoly ke kŚ²dlu i ke gondole. 
Postup opakujeme i na opaļn® stranŊ.  
 

 
 
 
 



Motorovou pŚep§ģku ze sklotextitu zdrsn²me a pŚilep²me 

Purexem + CA lepidlem po obvodu na motorovou gondolu.  
PŚiġroubujeme motorov® loģe pomoc² ġroubkŢ pŚiloģenĨch 

k servŢm a z§roveŔ ho vyos²me dolŢ ï podloģ²me cca 

1mm podloģkou v horn² ļ§sti mot. loģe. Motory 

k regul§torŢm pŚip§j²me aģ po zapojen² veġker® elektroniky 

abychom zjistili smŊr ot§ļen². (ProtibŊģn®, k trupu shora 

dolu.) Pot®, v motorov®m krytu (d²l Ă9ñ) zvŊtġ²me otvor pro 

motor (pomoc² ostr®ho noģe a p§jky) a vyŚ²zneme s§n² pro 

chlazen² regul§toru a pŚilep²me motorovĨ kryt pouze na p§r 

kapek vteŚinov®ho lepidla kvŢli eventu§ln² korekci vyosen² 

motorŢ.  

 

Do n§drģ² na konc²ch kŚ²del (d²l Ă10ñ a Ă11ñ) zalep²me 

stŚedem uhl²k. D²l Ă10ñ s vyŚ²znutĨm profilem kŚ²dla 

proŚ²zneme aģ k odtokov® hranŊ. N§slednŊ nalep²me 

na konce kŚ²del. 

 

 

 

Ze vzniklĨch odŚezkŢ EPP vyŚ²zneme obd®ln²k, kterĨ 

pŚilep²me na pŚ²Ņovou podvozkovou nohu.  

Na trup za kabinou nalep²me Ăkl²nñ ï stabilizaļn² 

plochu. 

Koleļka zajist²me napŚ. buģ²rkou ze silovĨch vodiļŢ 

od regul§toru, kterou pŚilep²me. 

 

 

Podvozkov® dr§ty: 

Hlavn² podvozkovĨ dr§t  naohĨb§me z ocelov® 

struny prŢm. 2,5 mm dle ok·tovan®ho obr§zku 

vpravo, aby pasoval do pŚekliģkov®ho loģe. 

DŢleģit® je zachovat tyto rozmŊry, aby koleļo 

nedrhlo o pŚekliģku / motorovou gondolu. DruhĨ 

kus naohĨb§me zrcadlovŊ !  

PŚ²ŅovĨ podvozkovĨ dr§t naohĨb§me tak® 

z ocelov® struny prŢm. 2,5 mm z obr§zku vlevo. 

Pro lepġ² pruģen² mŢģeme v 1/3 od shora vytvoŚit 

2 z§vity pruģiny 

  



Z§vŊr: 

Model mŢģeme pŚebrousit brusnou mŚ²ģkou na s§drokarton pro dokonalejġ² povrch. Propoj²me 

elektroniku, z jednoho regul§toru vypoj²me plusovĨ (ļervenĨ) kabl²k a zaizolujeme, oba regul§tory 

propoj²me Y kabelem. Zkontrolujeme spr§vn® vyosen² motorŢ, resp. rovnobŊģnost s osou letadla. 

P§ky serv zajist²me ġroubky. Serva zalep²me. Aku vloģ²me do trupu pod kabinu tak aby se letadlo 

dov§ģilo viz. TŊģiġtŊ. Aku upevn²me nejl®pe pomoc² such®ho zipu. 

Doporuļen® vĨchylky: 

KŚid®lka ï nahoru 15 mm, dolu 9 mm. 

VĨġkovka ï nahoru 15 mm, dolu 10 mm. 

SmŊrovka ï na obŊ strany 12 mm. 

 

TŊģiġtŊ:  ~58-63 mm od n§bŊģn® hrany kŚ²dla u centropl§nu. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Z§let: 

 
Pro prvn² let si vybereme, pokud moģno, bezvŊtrnĨ den. Pokud nem§me se zal®t§v§n²m modelŢ moc 
praxi, radŊji popros²me zkuġenŊjġ²ho kolegu-model§Śe o kontrolu modelu a o z§let. 
Pro rozjezd na zemi je vhodnĨ pevnĨ povrch, tr§va mus² bĨt d²ky mal® velikosti modelu kr§tk§ a 
povrch rovnĨ. Pokud nem§me vhodnĨ povrch, radŊji si pro prvn² let model nech§me hodit zkuġenĨm 
model§Śem. 
Vģdy startujeme proti vŊtru! 
 
Po nastoup§n² do bezpeļn® vĨġky dotrimujeme na vys²laļi model tak, aby letŊl rovnŊ. Vyzkouġ²me, 
jestli model nikam neuhĨb§ s ¼plnŊ staģenĨm i plnĨm plynem a pŚ²padnŊ dle toho vyos²me motor 
podkl§d§n²m motorov®ho loģe. (V pŚ²padŊ pŚesn® stavby by nemŊlo bĨt potŚeba.) 
 
 
 
V pŚ²padŊ jakĨchkoliv dotazŢ nebo pŚipom²nek n§s nev§hejte kontaktovat! 
 
 
PŚejeme mnoho pŚ²jemnĨch letŢ! 
 

 

 



PŚipravenĨ obrys a um²stŊn² ok®nek pro tisk 1:1 

 

 

PŚedn² 

 

 

 

 

PŚedn² 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Zadn² 
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